CERVA CE43 "GUEPARD"

Extrait de le revue "AVIATION MAGAZINE" - Mars 1973

OUT d'abord, précisons que si I'essai en vol publié
T dans ce méme numéro en pages 64 et 65, sous
la signature de Jacques Lecarme ost relatif aw
prototype %L la description qui va suivre, ainsi que e
dessin dcorché de Jean Pérard, concernent les
de série. J. Lecarme, dans son essai, fournil au lecteur
des données chiffrées qui nont done pas basoin ddtre
déj rouvdes dans cetie dude de l'avien, lequel n'a
subi que peu de modifications dans la série.

 par Jacques GAMBU et Jean PERARD

Bien que nous ayons déjh parlé de cet avion, dans
nos numidros 600 et 602, il convient de rappeler I
prototype affectua son promier vol le 18 mai 1971 e
que la cenification fut obtenue le ler juin 1972. Les
dix exemplaires actuellement lancés en production
sont sortis b la cadence de quatre appareils par mois,
Mais les chesas ne s"arriéteront siremaent pas b, en rai-
son de l'intérdt officiel o1 privé francais, et aussi parce
gue les possibiliiés dexportation ne sont pas

ligeables.

ans la fabrication de I'appareil, la Siren, & Argenton-
sur-Creuse, rdalise les d&léments siructuroux et
Wassmer, & Issoire, assure I'assemblage géndral,
I'équipeament o1 les essais en vol de 'avion, En amont,

celle du WA-421 dont la profil a é1é conservd, cepen-
dant que Wassmer prenait en charge I'étude du nouveau
fuselage. Déjh, une version & six places au lieu de
quatre est envisagée, le volume du fuselage, la puis-
sance disponible — qui peut étre augmentés, Nolam-
ment avec le ﬂu;k:;l ar;Télédrlrr :ﬂ iara -dalnmzﬁﬁa;l;
ou le Lycome ch — et les plages r
permettant u?ul développement sans grandes modi-
fications. En démontant les guatre places arriére, on
dispose d'un velume utilisable tel gu'une version cargo
léger peut également étre erwisag%ﬂ

La voilure

Parfaitement rectangulaire, si I'on excepte iy brisure
du bord d attague non loin de Memplanture, la voilure
présente donc une corde constante de 1,60 m. Le
profil de base est celui du Wassmer 421, soil le NACA
63-6-18. Vue de face, I'sile affects un dibdre simphe
de 6°.

Si e bord d'attaque est vierge de tout dispositif
adrodynamique — un dégivrage pouvant éire adapté sur
demande — Io bord do fuite os1 partagd entre los volets
ot les ailerons,

Les ailerons, d'une envergure unitbire de 1,48 m
ot d'une corde de 0,34 m, s'articulent sur deux paliers
ot Sont encasirés entre les volets of les saumons mangi-
naux. lls sont antagués poar clbles depuis les leviers
solidaires des volants du poste de pilotage. Cos chbles
attaquent deux guignols relids par une belle de conju-
gaison, puis doux bielles partent, de chaque cbité, solli-
citer la nervure de rive de chague aileron. Cela suppose
une excellente tenue en torsion, ce qui est également
le cas pour les volets.

Ceux-ci affichent une envergure unitaire de 2,45 m
pour une corde de 0,32 m, soit 20% de la corde. De
type & simple fente. ils sonl supporiés par gquatre

paliers chacun. Leur commande est électrigue, un
moteur unique logé dans le fuselage attaguam un jeu
de bielles e1 de renvois, puis une bielle terminale
attaguant la nervure interne de chaque volet

On connaitra 'aménagement et équipement de la
cabine & la lecture de I'essai en vol. La structure de la
voillure comprend cing dléments de chague cté, soit
la demi-voilure proprement-dite, le bord dattague
rapporté, I'aileron, le volet et le saumon marginal.

Le longeron principal se situe a 33 % de la corde et
consiste en une dme pleine chapeautée par des semelles
en T usinées de section décroissante en envergurs. A




Ju grand tourisme...

T
Le v Guépard » métalligue

a la formation des
lotes professionnels

jeur 1 Directionnel & dépression BADIN-CROUZET type 900
1 Indicateur de panne dépression
1 Bille-aiguille électrique et indicateur de panne AIR

- pression admission essence — PRECISION

BRINE 1 Chronométre de bord sur manche pilote chrono fixe 11
f — Prassion et température d huile — DODAME

B — Ampérométre

JMAEGER planche co-pilote

Anémométre BADIN "
Altimétra }
Variométre ft/mn

Horizon anificiel électrique ARC

Directionnel électrique ARC

Bille-aiguille & dépression AIR PRECISION

: " Option
npérature extérigure avec alarme et Plio

—

céprassion BADIN-CROUZET type 950

aménagements cabine et équipements divers

Doubles commandes : volants style « Concorde s,
palonniers réglables

Deux siéges avant réglables (sens longitudinal)

et inclinables avec appuie-1ite réglibles

Une banquette arridre ou 3 sidges arriéres réglables
[sens longitudinal) avec appuie-tite

Freins différentiels place pilote (co-pilote). Frein de pa
avec témoin. Compensateur de profondeur. Harnais.
Fenétré de mauvais temps. Adrateurs

Relevage de pomne par vérins pneumatiques.

Caoffre & bagages avec points d'arrimage. Eclairage
de nuit complet (extérieur et intdraur

1 Feu anti-collision & &clateur. 2 Phares d atterrissa
Antenne Pitot réchauffée avec témoin Cessna.

2 Réservoirs supplémentaires de 1 10litres. Compensat
de direction. Ventilation air froid et chaud

places avant et arridgre. Extincteur et boite de secour

PRIX : 289 560 F (TTC)

T i

CERVA CE « COUGARD »
285 CV TIARA

i'
l (6 places)

Caractéristiques technigues

—— e S

Cellule identique que le « Guépard » avec un nez légére-
ment modiié pour accueillir un moteur 2B5 CV
« TIARA » équipé d'un réducteur. Hélice tripale

Vitessas

Vitesse de croisidqre & 75 % de la puissance 167 KT.
Nombre de sidges

: *.

PRIX : Non communiqué

CERVA CE « LEOPARD »
310 CV

Appareil & 'étude : « Guépard » équipé d'un moteur de
310 CV « Turbocharged » 6 places. Vitesse de croisiére
calculée & 75 % de la puissance 175



CERVA CE-43 "Guépard”

Les empennages

Cruciformes, les empennages comprénnant une
simple dérive an flache et un stabilisateur bas
— agrandi par rapport A celui du Wa-421 — de formule
monobloc.

L'empennage vertical offre une fliche de 37° au bord
d'attague et 18° au bord de fuite. Parfaitement trapé-
zoidal avee sommet franc, il est haut de 1,40 m,
cependant que ses cordes, lindaires, passent de 1,25 m
A la racine 3 0,65 m au sommet.

La dérive. démunie daréte dorsale, est bilongeron
avec lisse médiane. Les longerons sont an thle cambrée
avec ailes tourndas vers I"arriére. La structure est com-
plétde par une nervure d emplanture, une intarmédiaira
at une de sommaet. Des ferrures solidaires des daux lon-
gerons uienmntdpehnger dans le fuselage ol elles sont
boulonnées sur deux cadres renforcads.

La gouverne de direction posséde un longeron avant,
un arétier de bord de fuite = gonflé= par une latte de
bois profilée accordant une bonne sensibilitd aux
faibles braquages et des nervures en klégecel de
14 mm d'épaisseur collées au revitement lui-méme
rivé aux deux longarons )

La gouverne est attaquée, en méme tamps, d'ailleurs,
que la roue avant lorsqu’elle est sortie, par un ensemble
de commandes comportant, dans le poste de pilotage.
une pelite roue de trim déplacant le point milieu de |a
timenerie. La gouverne est ainsi démunie de trim 1ab,
cette fonction & effectuant au niveau des pilotes quant
& la timonerie. A partir du poste de pilolage, les com-
mandes sont souples jusqu’d la gouverne dont le débat-
tant en bout de la corne de sommel.

Le stabilisateur monobloc, d'une envergure de 3,46 m
pour une corde de 0,91 m est capable de braguages de
10 vers le haut et 20° vers le bas. Son équilibrage est
assuré par une masse portée en boul d'un bras débat-
tan1, dans le plan de syméirie de Vavion, a lintérieur
du luselage. Un anti-tab monté au bord de fuite, de
chagque cité, assure la restituiion d'effort avtomatique
et simple sur les commandes de vol.

La structure repose sur un longeron principal situé
4 28% de la corde et qui comporte les deux awes
d’articulation, La structure comprend queélques nernvures
el un révéterment comportant, d'une part, une thle
roulée de bord d'anague el deux panneaux arriére,
pincés au bord de fuite, tous ces panneaux venani se
rejoindre au droit du longeron, les panneaux arriére

L'smpannage du

:
:

MCHE DE BORD DE LA VERSION DU - GUE-
STINEE AU SFA [Ci-contre). — 1, Rhéostat
d'éclsirage de tableau. — 2. Bille-

; H:

sires. — 6. Andmométra. — 7. Horizon, — 8.
m-: Abtipind. — 10. DME. — 11, VOR. — 12.

:
g

s. — 3. Chrono-

— 18, Tachymibtre, — 18. Tharmomiire extérieur. — 20,
Thermo thtes da cylindres. — 21, Therma d'huils. — 22.
Manomitre & huils. — 23. Voyant d'alerte d'sisence. — 24,
Ampirembtre. — 25. Compai magnétiqus. — 26. Radio
Naw-Com. — Radio compas, — 27. Pilote sutomatique, —
28, Démarreur. — 29, Sélecteur magnétos. — 30. Pomps
da gavage. — 31, Commands de gar. — 32. Mélangs. — 33.
Commands d'hélics, — 34, Cammande &t voyants de train,
— 35, Commande et indicateur de positions de volets. — 38,
Commande et indicateur de tab de profondeur, — 37. Com-
mands & indicateur de tab de dwection. — 38. Phares

pauche et drote. — 39 Réglage pakonnier gauche et drota
— 40, SHectour résorvoirs. — &1, Jaugeurs résarviins prin:
cipaun gauche et droite. — 42, Jaugeurs résensoins -

msniaires gauchs et droite, — 43, Air chaud, — 44 Alr Frals.
— A8, Prises micra ot casque. — 46. Frein de parking. Ci-des-
wus, be tablasu da bord délind par le CEV sur ls - Guépard - 01,

en couverture : Ls Cerva CE-43
« Gudpard - 03 en
vol su-dessus de |a
campagne du Puy-
do-Dame. S8 Hi-

Aasas da lanas as8



ama. iramn AV, — 40. Amortisssur. — 41 Fourche d oreniation

AY. — 4. Contrefichs da relevage. — 43, Timonans de trap-

44 Wérn b i de relevage. — 45 Bodter de rachsuifage

— dl. Cloison pare-fau. — 4T Poukes-guides rudl-hl.u

#l diractisn, — 48, Pédaber avec Cde de frens. — 49, Guignol

bealle da profondewr. — 50. Bloc manaties, iu-hﬁu-—mﬂln:.
— 61 Arbre de Cda de vinin b vis, train AV. — §2_ Poulbiss-guwi

chivies de profondeur et dirsction. — 653, Bloc-moteur slacirique

wolsts. — Bd. Fination AV g fusslags. 55 Virin da

A, geuchisssment, — 56, de Cda de vérin de train principal

Copyright Jean PERARD et Aviation Magarine

Trapps d8 puts de rous. — 53 Contrefiche da relev . — 8.
Tourlllon da trein sur longaron principal. — 61, Treen & b?.hn:hr —
B2. Amortisssur. — 81, Fourcha-balencisr da rous. — G4 Rous &

frain g 685, Trapps p 86, L Fa it
AV —§T. L principsl. — G8. Longeron AR. — 63. Compar
tmani Mm%l Phars d'stter

L1} .= T -
risage. — T1. Feu de navigation. — 72. Charnibre axt d silaron, — .
T3 Aileron. — Td. Aenvod de Cde d’ silaron. Th. Bisdle d aftegus.
— 76 Charmsbra interne. — T77. Bislle de Cde d sileron. — TH.
Wolet da courbure. — TS, Bras-paliars da volets. — B0. Relais st
bislias d adlsron. — B1. Towrilon de trein sur longeron AR, — B2
Attacha de voilure, loxru | — B3 Atiecha da vodlure,
longaron AR — B4 Bislls ot gui da valel sur tube de torsion. —
A5 Guignal st bislls de lsison, Cde d silsron vers voslure droite —
B6. Porte de soute b bagages. — BT. Prisa de parc. — BE. Pouliss-

idas de prolondeur et direction. — B9 Viein de P A | direction.

. Vérin da P.A ., profondsur. — 81, Chbled da profondeur. —
92 Chbies da disction. — 93, Mazse d'dquilibrage st levier de
Cda de profondesur. — 94 Poulbla infénewrs profondsur. — W5
Palesrs da sabilisateur monosbloc. — 96 Cde de trim, profondeuar
AT, Stabdli bl — 848. Long i . . -
riw da trien, — 1000, Triem da profondeur, — 1017, Guignol de gouver-
nadl. — 102, Cde da trim de direction, — 103, Trim de direction, —
104 Gouvernail, — 105 Paber supdriaur 106 Antenna VOR




°E Cordes consisie en une simple tole phide, avec
les tournédas vers I arrigra,
Le longeron arriére, situé & 65 % de la corde, est de
j&me construction et de méme disposition. Il supporte
Is toits de volets et les articulations des déléments
yobiles de bord de fuite.
Tous ces éléments longitudinaux sont relids par
nervures et le raidissement est assuré par 4 lissas
l'extrados et 3 & lintrados. Las panneaux de revé-
nt, en alliage ALl 4 G, ont une épaisseur de 1,2 mm
i bord d’attaque, tant a Uintrados qu'a l'extrados, puis
6 mm & lintrados de laile, ceci a I'emplanture
nsuite, on trouve des panneaux uniformes de 0.8 mm
épaisseur.
L attache de chaque demi-voilure au fuselage sa fait
blon le mode suivant - le longeron principal voit ses
pmelles prolongées par des ferrures droites gqui
ennent 5 enfoncer dans le fuselage, sous le plancher,
pur y étre éclissées aux cadres foris, prévus 3 cet
‘IHt..pH' un boulonnage continu. On trouve encore
[ point d'attache selon |'extrados de longeron arriére,
bur la reprise des efforts tranchants, et un autre, sen-
ement dans 'axe du longeron avant. Toutes ces
ations s& font avec boulens a axe paralléle a |'axe de
ion.
Chaque aileron, sans fente, comprend un longeron
ant supportant, & extrados, 'articulation, 'atlague
la timonerie se faisant & Uintdrieur, donc sans
cune saillie externe. Les masses d'équilibrage sont
uéas an avanl des nervures de rive doublées. Entre
les-ci, on trouve quatre nervures en tole plide et
nsemble regoit un revatemeant d'un seul tenant, an
le plide au bord de fuile et wenant rejoindre le
Ingeron avant,
Chaque volet hypersusientateur est d'une structure
Ensiblemant identique. Le longeron unique est cepen-
bnt reculé, de facon & recevoir les quatre bras-paliers
intrados provoquant aussi un léger recul ainsi que le
aquage: L'attague de chaque volet se fait selon sa
Brvure de rive interne
La voilure recoit, enfin, entre les longerons avant et
incipal, les réservoirs d'essence

Le fuselage

Actuellement quadriplace, le fuselage est suffisam-
ent long, dans sa partie habitable, pour recewvoir
Bk passagers supplémentaires & arriére,. Caest, d'ail-
urs, an cel endroit qua |'on trouve la soute 3 bagages
boessible par une porte ménagée sur le coté droil
Tout comme le capotage du moteur, la structure de |a
prriére, celle de la porte s ouvrant latéralement et vers
haut, cité droit. somt en plastique polyester. il en
Lt de méme pour 'habillage lateral de la cabine, un
mbourrage de mousse venant apporter son rale dans
domaing de | insononsanion.
La structure principale ast métalligue. En raison des
fandes ouvertures supérieures et de la présence de
atériaux non-teavaillants, on trouve une = bargue =
téressant le plancher de cabine et le fond de fuselage,
ructure comprenant deux voiles verticaux longitudi-
pux, quelgues lisses et des cadres transversaux, dont
Lelgues éléments farts chargés d encaisser les efforts
L train avant. du bati-moteur et des attaches de vailure
n trouve encora un cadre fort de liaison de fond de
ine sur lequel vient se fixer la partie arriere du fuse-
b
a

a, laguelle consiste an une struclure mMonocoque
ssique avec cadres forts & 'arrigre pour reprendre
transmattre |les afforis d empeannages. L'ensemble
L revétement est en alliage AU 4 G dont les panneaux
bt développables dans leur presque totalité, ce gui
priicipa & 'économie de construction, ainsi qu'a sa
cilité. Les toliers-formewrs ont, décidément, de moins
h moins de travail, tant chez Siren ou l'on transforme
Ftﬁlesan pitces finies, qua chez Wassmaear ou le plas-

ue est, de plus en plus, le roi..

22 Résereoir pri h LT LT
mJlﬂ.ﬁmw 5
. — 26. Antenne Badin. — 27. Remplissage, rssrvoir
W.-Il.TmhhMuMm.
9. Guine o sir frais, pilote st copilote. — 30, !Hi;;ponm
o1 trein AV. — 31. Fizstion dlastigue du motesr, — 32, Anscha de
trmin AV, — 33, Moteur L T10-540 de 250 ch. — 34 Asdis-
it ' hasile. — 38, Hilica H i pas varlable. — 36, Prise d'sir
frais, moleur ol sbration cabine. — 17 Collecteur ot tubs d'dchap-
porment. — 3B, Trappes de train AV, — 35, Vinn de reppsl dens




CARACTERISTIQUES. — Enwergung | T m. Lon.
guour ; B.40 m, Hawlewr - 200 m. Swdace alaws
progetds ¢ 16 mt, Poids & vide ; 845 kg, Paids tatal ;
1 450 Kk (Catégone U - Utilitsire] - 1 G003 kg (Catd-
goria 1), Chaige slsire @ 9% 257100 kgsm'.

|

1] |j a

=]

[N S

PLISSANCE. Um Lyooming 10-6A40-C- 4086 de
Fhd oh.

PERFORMANCES. — Vitesis makimala (158 :
I3k km-h Ti'ilv_'"nd-u |;r|;r'r|.iﬁ_r| mumeimaada : I10 lmh
Vidnges de croigiére sconomiguee ; 2E0 kmi-h, Viterse
minimale © 83 kmoh Vitssse azcengignnaiis
5,50 v g Platond prategue 5 300 m. Automomis
macimada . X300 b

renant prendre place dang lpd soyages manages dans
:elui de bord & aftague.

La commande du stabilissteur se sites, sensibleman
¥ nivenis du bard d'attague of iméresse, & FVintérieur
du fusalage. e bras porlant, &n avant, 1o masse d'égu
sbrage. La comrmarnds de prolendeur @5t reqide aa
Tveaw du posie de pilolBge, pas caliles onswito an
usqu'd la gouverne.

Le train d'atterrissage

Dun voer die 330 m pour un empatiement de
P10 iy FERRIfSEeEr thioyels a1 direchoment issu e
el du WA-A2T .

Chaque irain primcpsl comporle une SETucliere &n

CERVA CE-43 “Guépard”™ —

tubses dacser soudés, avec un Bl prindcipal recesant,
e b, e lourillon avant de relevage &1, en bas, arhb-
culation du balancier recevant ba roue. Endre cette arti-
culation o l'essicu, on trouve Pappui de 1'amonissour
qui acconds & 1A roue une courss vercale de 175 mm
Conne rowe a81 manie &un pred de 420 = 1540, Lo EE-
e di pelewap, qui inTETea5e 188 INGi8 Fowes, a8l dles-
s, wr molear enrainant des arbres de 1orsion
allant vers chague élémeni. Les jambes principales
comportend des trappes pantabon d'ohieration, Bien
antend, chagque foee pRncipale compeda wn lrein &
commaride Pydiauligue

Le traom avani est nous Pavons dit, conjugué avec
les pédales de direction. Une fourche porte une roue
de JB0= 1257, Le redovage seffeciee dans Faae an
Wi lareidie

WASSMER AVIATION - Aérodrome Issoire Le Broc - 63500 ISSOIRE - Tél. 89-19-15
SIREM - Rue Saint-Honoré - 78000 VERSAILLES - Tél. 950-63-95 839-01-54
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Suite de la page 13

Cing personnes
a l'aise

A moter la géndrosité des surfaces
withées el la gramde porte & relevage
wertical gqui permet wn acces eonfor-
table aus places arrigre,

Un trés vaste habitacle avee cing
Bedux lauteudls od Pen peor placer
ses coudes. 1elle se présente, utilisée
par quilre occupanis, la cabine du
CGiudpard qui cst un modsle de
confort ¢t d'cspace. Allonger com
plitemncnt ses jambes est possible
M me ol une personne de grande
taille. Chacun posséde cendrier et
ventilation personnclle, abors que le
plafond ef la belle visibilité vers 'ex-
téricur apoutent encore i inipres-
sion d'espace ressentic une fos assis
aux places arriére du Guépard, Une
excellente finlion des Mancs de la
cabine en simili culr matclossé, une
belle moquette et dees ridenux don-
nent ulm petl air salon volamt, Les
fanteuils sont fomement melinables
¢l comportent appuis-tfte et
appuis-coade. Une belle réalisation.

Patil souci. toumtefods, dans acces

la place gawche o I'om cherche un

ol mettre be pied. A signaler gue
& ventilation est efficace dés la mise
&N roule dn molcur. Encore un point
de conlfort Tamsant défags sur bien des
avions,

On me fait pas d°IFR avee un mo-
o - £'esl presque une régle.
Alors, parlons d'écolage IFR pour
el avion qui semble posséder toutes
les qualités pour ce faire. [¥abord,
par la facilieé des préaffichages et
lewr prévision oblenue grice i une
manette des gaz & longue course,

Ensuite par les vitesses prises en
SHBpLE pour les procédures qu'au-
lorise I"avion et qui sont intéressan-
ed pour I'école de wol aux insiru-
ments,

— Croisigre = 160 Kis,

= Drescente normale 500 pieds-
minwce : Vi = 150 Kis PA = 20°,

— Descente rapide | D00 pleds-
ninute ; Wi = 150 Kis PA = 157

“Il se

pilote

comme
un

Qualites

Imypaulsion em lacet amortic cn un
cycle el demi & deux cyeles. Foulis
en phase. Une entrée en échelon
montre Un Avism irés couplé, ovee un
roules préponddrant au départ.

Bonne valeur obtense en déra-
page et en dérapd stalliss la tenae &
plai s'cllectue avee seulement 10 %
des nilerans &1 uhe bofne rédscrve au

Beau, raceé, un véritable salon volant

L'avion-école IFR

— Altente sur balise :
¥i= 120 Kis PA = 16"

— Palier train sorti voler 15 : Vi
= 10 Kis PA = 20",

— Descente sur glide
St piedsiminute voler 35 ; Vi =
MK PA = |5,

— Vilesse au seuil = 80 Kis,
70 Kis en atterrissape court.

A aoter ; un klaxon avertiseur de
frain non  sorti  particulidne ment
Puassant,

L' atterrissage est sans probléme si
Favion est amend & la bopne vitesse
soit 80 Kts au maximuom.

Av-desses de cetle vilcsse, |2 sur-
compensation de la profondeur
ameéne un « pompage = lors du pa-

lier précédant le foucher des roues.

Profondeur trés efficace qui per-
met d"arrondir Favion b fond de pos-
sibilité de la voilure,

Les vitesses soni obienues avec
wne grande facilité, il suffit de préaf-
ficher correctensent les pressions
dacmizsion, Une régle simple - |
pouce de presson d'sdmission (FA)
donne environ 100 pieds' minste

Cet avion sc pilote comme un
= gros =, est trés stable sur wrajec-
toire et permet un parfait travail de
tricot autour d'wne balise. Sans
compler que sa forte aulonomie
couvre les besoims d'une journde en-
tigre de ce type de vol. sans ravitnil-
lement, ce g st un point b considé-
rer.

g2uchissement, Spirale nepemen
peossiiLive.

Diégrochage soim, précédé d'un
\!H!'u_ll.'Eﬂ:Ic_m progressal. . Adleron
pratiguenscnt wans locet inverse
P'emgagé, aves wne bille de chasse a
relour, Tout cela st trés bon ot de
mande & éure souligné (eritique op
Lague avion de vovage).

Chargement et centrage

|

Un plancher plat ct une poree|

daccks relativement prande autori-
scnl trow configarntions

— Une version fret
lemport de 250 kg de manchandi

pormerrant

|
|
SN
Lime version sanitaire permet-
tant d'embarguer un blesé couché,
deuy accompagnateurs et un pilote
- Une wersion passagers 3 cing
places,

Aves cing passagers la place dis-
|'\I|II'|“‘.|.' poar |-Q'_l. |'l;.l!_l.\j_!_ll_'-\. resie mm
pormante, comprenant uneg souic &
oarrigre du cinguitae sige ¢t F'em
Macement du sixié me, L'socés se fair
soit par Iiniéricur de la cabine, soat
par une porte d'accks lavdrale, sur le
flans drobl de Fappareil,

L'ovign posséde un excellent de
vis de cenirage aves une e
s'drendanl pusguh 365, qui cowy Te|
proviquement tous les cas classiques|
de chargement

Pour cermer les podsibiités dem
port, voici quelgues chiffres -

Avee 4 passagers, 220 litres d'esd
sence o 80 kp de bagages, on esy
centré i 32 %, devis de polds bier
ST respecté. Notex gue B kp de ha
papes représentent une valeur imd
portante.

Avec 420 litres d'essence, il fouo
commencer & Taire attention an de-
vis de podds que 'on risque d'over-
shooter un peu si "'on weur embar-
quer 4 personnes ot dos bagages)
420 litres d'essence permertent da
pArGoUnT environ 2 100 km parveni
nul et & |la vitesse de croisiére de
160 kis, soin T heuwres de wol... Od
qui commence & faire long assis dans
uin avion, méme dans un ['-u..'*p:l:rd

m



